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Komplettservice

Version 1.83 By xrated, radtechnik.awiki.org

Einleitung

Ein recht haufiger Fehler beim Fox RP23 Dampfer ist, dass die IFP Stickstoffkammer, welche als
Ausgleichskammer dient, undicht wird und dadurch das Propedal nicht mehr funktioniert. Der
Dampfer dadurch beim treten zu stark wippt, obwohl Stufe 3 eingestellt ist. Man merkt es auch
daran, dass der Einstellhebel beim aktivieren zu lasch geht (bis senkrecht kein Widerstand) oder fast
nicht zuriickspringt und an den Gerauschen beim einfedern. Grund dafir ist Abrieb an O-Ringen
welcher durch den Betrieb entsteht oder O-Ringe die komplett zerstért wurde. Meistens entweicht
der Stickstoff in die Luftkammer. Selten und nach langerer Zeit kommt es auch vor, dass die O-Ringe
am Hebel undicht werden und dann Ol am Hebel austritt. Im letzteren Fall wird es etwas
komplizierter, bei der Wartung. Hier ist es mit einfachem Luftkammerservice nicht getan.

Qe

Olaustritt am Hebel, Quelle Honusnap mtbr.com

Schwierig wird es auch beim befiillen der Stickstoffkommer weil es kein Ventil gibt, sondern das
ganze mit einer Kaniile, die in ein Stiick Gummi gestochen wird, befillt wird. Es gibt einige die hier
einfach nachtraglich ein Autoventil eingeschraubt haben, jedoch ist das Gewinde sehr speziell (z6llig,
UNF). M8x1 waére sehr dhnlich, jedoch haben die meisten Ventile M8x1.25 und wiirden das Gewinde
im Dampfer beschadigen. Auch lGiber dem Gewinde kann man schlecht einen Dingring anbringen.

Weiterer Hinweis: Die O-Ringe im Dampfer haben ZollmaRBe und sind etwas schwierig zu
beschaffen.

Spezialwerkzeug

Das nachtragliche befiillen der Stickstoffkammer kann statt einem teuren IFP Charging Tool, auch mit
einer Gabelpumpe erfolgen. Diese sollte allerdings einen entsprechend hohen Luftdruck liefern
kénnen ( bis zu 400PS| = 27.6bar).
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Nadeladapter auf Autoventil zum befillen de

Des Weiteren bendtigt man einen Adapter von Autoventil auf eine Nadel. Hierzu habe ich von einem
alten Schlauch das Autoventil abgesagt und entgratet. Als Nadel dient eine Injektionskaniile mit
0.6mm und 25mm Lange, bei der ich das Plastik weitgehend abgeschliffen habe, damit es riickwartig
in das Autoventil passt. Eine noch diinnere Kaniile verbiegt zu leicht, die Lange ist gerade so
ausreichend. Als Abdichtung fiir das ganze habe ich eine Ventilkappe aus Metall mit einem 1mm
Bohrer durchbohrt und ein rundes 1-2mm dickes Stiick Gummi (6mm Rundschnur) in den Deckel
gesteckt. Wenn man die Kappe nun anzieht, quetscht es den Gummi und das ganze wird dicht. Damit
die Nadel nicht nach hinten rutscht, habe im zwischen Nadel und Ventil ein ca. 5mm langes Stiick
diinnen Schlauch gegeben der von einer Uberziehkappe fiir Aderendhiilsen stammt.

Geschlitzter Inbusschlissel (etwas lang, die Nadel muss dann unnotig lang sein)

Beim befiillen benoétigt man auch noch einen geschlitzten oder durchbohrten und gekiirzten 4mm
Inbusschliissel in Ikea-Ramschqualitat, also nicht gehéartet. Dieser wird dazu benétigt um direkt nach
dem einstechen die Madenschraube abzudichten. Zu Bearbeitung habe ich einen 1.5mm Bohrer
genommen, man kann die Madenschraube als Zentrierhilfe verwenden. Beim bohren bricht der
Bohrer ab wenn er kurz vorm Durchbruch ist, den verbleibenden Bohrstummel dann mit einem Nagel
rickwarts austreiben.

Um den Dampferschaft vom Kopf zu demontieren, bendtigt man einen Klemmblock. Ich habe dazu
ein Sttick Alu genommen und mit einem 9mm Bohrer durchbohrt, mit einer Reibahle auf 9.5mm
vergrofRert und anschliefend geschlitzt um es im Schraubstock klemmen zu kénnen. Loctite
gesicherten Dampferschaft vor dem I6sen mit Heissluft (nicht der aus dem Badezimmer) erhitzen!



Klemmblock fiir Kolben (Float CTD bendtigt 9mm), beim Triad bendtigt man 2 teiligen Klemmblock



Querschnitt RP23
FLOAT RP23

REBOUND
ADJUSTER
Controls rebound
needle position.

PROPEDAL CAM
Pushes on ProPedal
rod, each profile moves
rad a different amount,

PROPEDAL KNOB -
Selects cam profile
which controls
ProPedal level,

PROPEDAL LEVER —m—mmm ™
Activates or deactivates
ProPedal damping.
PROPEDAL ROD
Locates ProPedal check
and preloads ProPedal
spring according to
selected cam profile,

POSITIVE AIR
CHAMBER
Pressurized air acts as
easily adjustable spring.

REBOUND NEEDLE
Controls flow through
piston bolt orifice providing
low-speed rebound
damping adjustment,

AlIR SLEEVE
TRANSFER PORT
Transfers pressurized
air from positive to
negative air chamber for
automatic self adjusting

negative spring. ., VELOCITY TUNE

COMPRESSION SHIMS

NEGATIVE AIR CHAMBER
Pressurized air acts as top cut
spring and preloads positive air
spring, eliminating Initial force
needed to overcome beginning
positive air spring force.

BOOST VALVE
Provides position-sensitive
compression damping.

HIGH-SPEED REBOUND
SHIM STACK

Damping created by shims
flexing open, allcwing oil to
flow across piston.

SUSPENSION FLUID

Provides damping medium and
lubrication to shock internals

INTERNAL FLOATING __
PISTON (IFP)

Transiates accommodating \
shaft displaced oil and
separate gas from oil

NITROGEN CHAMBER
Contains pressurized nitrogen
putting damping oil under
pressure.

LA

LEGEND
s = Rebound flow path

s = Compression flow path



Demontage

1. Den Druck aus der Luftkammer (AV) vollstandig entweichen lassen, Sag-Ring, untere
Dampferbuchsen entfernen.

2. Als erstes wie bei einer normalen Wartung das Airsleeve (Dampfergehduse) mit der Hand
abschrauben. Das Gehause nach unten abziehen und auf die Seite legen. Hier sollte nicht viel
Ol drin sein (max. 5ml), ansonsten ist dies ein Indiz das das Ol aus der IFP Kammer tiber das
Bearing Assembly in die Luftkammer entwichen ist. Wenn sich das Gehduse nach dem
abschrauben schwer entfernen lasst, das obere Dampferauge in einen Schraubstock mit
Schonbacken klemmen und wahrend dem ziehen gegen den Uhrzeigersinn drehen. Es ist
auch ratsam einen Lappen durchs untere Dampferauge zu ziehen, falls sich der Dampfer
wegen Unterdruck zusammengezogen hat aufgrund von Luft in der Negativkammer.

Foto von Fox

3. Nun entfernt man am unteren Dampferauge die kleine Plastikkugel in der Madenschraube,
ich habe diese mit einem 2mm Bohrer einfach ausgebohrt, dabei nicht die Madenschraube
beschadigen. Evtl. gelingt dies auch mit einem spitzen Gegenstand (dent pick).

4. Die Madenschraube nun langsam 6ffnen damit der Druck der IFP Kammer entweichen kann,
im Normalfall sind hier bis zu 400 PSI Druck in der Kammer, bei einer defekten IFP Kammer
aber wesentlich weniger bis gar nichts. Auf dem Foto sieht man das Gummi-Pellet und die
Inbusschraube welches im Kolben steckt, diese Teile noch drin lassen damit man den IFP
Kolben herauspumpen kann.



Das untere Dampferauge spannt man nun samt Dampferbuchsen in einen Schraubstock mit
Schonbacken. Die 5/64“ Madenschraube oben etwas |6sen um evtl. vorhandenen Restdruck
entweichen zu lassen. Unter dieser Inbusschraube ist eine kleine 3.14mm Kugel die man
nicht verlieren sollte. Man sieht diese besonders gut an der Unterseite silbern
durchschimmern.

Foto von Fox

Oben setzt man am sog. Bearing Assembly (am % Vierkant) einen groBen Rollgabelschlissel
an und offnet das ganze. Dies kann etwas schwerer gehen. Die Kraft des Schliissel sollte
nicht auf der Seite mit dem oberen Entliiftungsloch liegen, um das Gewinde nicht zu
beschidigen. Wenn im Dampferkdrper nun nicht relativ viel Ol enthalten ist, ist das ein
Anzeichen dafiir das das Ol entweder iiber den Propedal Hebel oder in die Luftkammer
verloren ging. Normalerweise sollte sich auch keine Luft in dieser Kammer befinden und das
Ol sollte schaumfrei sein. Den Dampferkérper entleeren und beiseite legen.



Foto von Fox

Nun geht es weiter mit dem oberen Teil des Dampfers, man muss nun mit einem 10mm
Ringschlissel das Piston Assembly vom Dampferschaft abschrauben. Dabei muss man tierisch
aufpassen wenn man das Piston Assembly abnimmt, weil darin zahlreiche Shims enthalten
sind und in der Nadel eine kleine Feder mit sehr kleinen Beilagscheiben die schnell verloren
gehen. Das Piston Assembly am besten mitsamt der Schraube seitlich herausziehen. Mit
einem Kabelbinder kann man die Shims zwischenzeitlich ,sichern”. Die Anzahl der
Beilagscheiben bei der kleinen Rebound Feder (siehe 2. Foto) variiert je nach Dampfermodell
von 2-4 Stiick. Hinweis: Beim Triad ben6tigt man zur Montage ein Spezialwerkzeug, man

kann das Assembly zur Wartung auch montiert lassen.

Acht geben damit keine Teile verloren gehen und man den Shimstack (siehe Anhang) im
Piston Assembly nicht durcheinander bringt. Diese Teile an einen Ort stellen wo nichts auf

den Boden fallen kann. Der Gleitring auf dem Piston Assembly sollte einen
Aussendurchmesser von 23.80mm aufweisen. Der Durchmesser von der Metallnut daneben
betragt 23.46mm.




Rebound Feder samt 2-4 Beilagscheiben je nach Tune. Dieses Teil stellt die Vorspannung am
Propedal Hebel ein und darf in der Lange nicht verandert werden. Beim Light Dampfertune
ist eine andere Feder verbaut.

Im Bearing Assembly steckt als Abdichtung zum Dampferschaft ein weiRer O-Ring aus
Polyurethan der nur schwer beschaffbar ist. Dieser O-Ring ist hdufig abgenutzt und kann
auch durch gangigeres NBR 90, ersetzt werden. Es funktioniert auch NBR 70. Malie:
9.19x2.61mm. Als Abdichtung zum Dampferkorper gibt es einen weiteren O-Ring mit den
Malen 26.7x1.78mm, den man gleich ebenfalls ersetzen kann. Beide O-Ringe einfetten. Die
anderen speziellen Dichtungen an der Aussenseite sind Bestandteil des normalen
Dichtungssets fiir die Luftkammer und haben keinen Einfluss auf die IFP Kammer. Die kleine
Madenschraube entfernen, die 3.16mm kleine Kugel darunter nicht verlieren.
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Bearing Assembly

Nun ist der Dampferkorper der Reihe. Hier steckt im Boden ein weilles Kunststoffteil (IFP)
samt O-Ring , dass wir nun entfernen missen. Dazu stechen wir mit unserem gebauten
Nadeladapter in das Beflillungsloch und pumpen mit einer Gabelpumpe das Kunststoffteil
nach oben. Dabei aufpassen damit das Teil nicht verloren geht wenn es heraus ploppt, es
kann einige Meter weit fliegen. Das Mal® vom O-Ring den wir ebenfalls ersetzen und fetten,
ist 17.04x3.53mm. Bei spateren Modellen wurde dieser durch einen X-Ring ersetzt.




Die Einbuchtung im Kunststoffteil zeigt nach oben im Kolben, also entgegen der
Stickstoffkammer. Damit die Schraube am Ende vom Piston Assembly darin Platz hat.

10. Sollte der Propedal Hebel undicht sein, muss man nun den Dampferschaft vom oberen
Dampfergehause abschrauben. Dies geht besonders schwer, da es mit roter
Schraubensicherung gesichert ist und man einen speziellen Klemmblock benoétigt um den
Dampferschaft zu fixieren. Hier hilft vor allem auch ein Heissluftfon mit dem man das ganze
auf ca. 150°C erhitzt. Dabei kann die diinne Nadel samt Kugel nach unten durchrutschen und
am Boden landen, die Kugel findet man nie wieder. Deswegen zieht man die Nadel am
besten vorher per Hand raus.

Dabei gilt es den Dampferschaft nicht duBerlich zu beschadigen, wenn selbiger im
Klemmblock durchrutscht ist dieser u.U. ruiniert. AuBerdem muss man wie oben schon
erwdhnt, dabei aufpassen, dass man die kleine 1.47mm Kugel am Ende der Nadel nicht
verliert wenn man die Teile abschraubt. Im inneren vom Dampferschaft gibt es 2 kleine
Dichtungen, die es dann zu ersetzen gilt: 2.5x1mm und 4x1.5mm. Vor allem der kleine O-Ring
ist oft nur noch teilweise vorhanden. Die Dichtung mit der Nadel anheben und dann mit der
diinneren Stange nach unten schieben. Man sollte auch nicht auf die Idee kommen ohne
Grund den Hebel abzumontieren, dieser kann normalerweise nur wieder montiert werden,

wenn man den Dampferschaft abschraubt. Den Hebel am besten so lassen wie er ist.
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Auf dem oberen Foto von Fox sieht man die Position der beiden O-Ringe und die kleine Kugel
am Ende links. Unten die Teile nochmal abgebildet. Bei neueren und Boostvalve Modellen

kann zwischen Schaft und Metering Rod noch eine Feder eingebaut sein.

Oben Dampferschaft, unten Metering Rod 2 teilig

Zusammenbau

11.

12.

Falls der Hebel demontiert wurde, die langere von den beiden Schrauben seitlich
einschrauben bis sie fest ist und wieder %2 Umdrehung |6sen. Sonst lasst sich der Hebel nicht
bewegen. Die obere kiirzere Schraube mit Kugel (2.36mm) und Feder montieren bis das die
Schraube am Ende ca. blindig mit dem Gehaduse abschlieRt. Die Kugel kommt vor der Feder
hinein. Diese Schraube ist fuir die Rebound Klicks zustandig.

Falls der Dampferschaft im vorherigen Schritt vom Kopf demontiert wurde, wieder samt der
2 neuen O-Ringe montieren und fetten. Den kleineren O-Ring von unten durchschieben oder
von oben mit dem stumpfen Ende einer Nadel reindriicken, dabei von unten mit der Nadel
gegenhalten. Der groRe O-Ring geht bei neueren und Boostvalve Modellen etwas frickelig
(stark untertrieben) in die (tiefe) Nut im Dampferschaft, hier braucht man sehr viel Geduld
und Fingerspitzengefiihl. Diese 2 O-Ringe alleine, kdnnen sehr viel Zeit kosten.

Bei Boostvalve Modellen ist die Nut fiir den O-Ring sehr tief im Schaft, was sehr mithsam ist



13. Das eckige Ende vom Metering Rod muss im Gehaduse am Hebel einrasten, dazu am oberen
Ende gegendriicken und den Schaft so weit es geht mit der Hand einschrauben. Wenn der
Hebel nun sauber einrastet und sich die Stange dabei bewegt (mit Finger andriicken), dass
ganze mit 7.5Nm und etwas roter Schraubensicherung am Gewinde, anziehen.
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Eckige Stange muss einrasten, manche Modelle haben hier eine zusatzliche Feder

14. Bei dem Dampferschaft nicht die grofle Bottom-Out Beilagscheibe und den Bottom-Out O-
Ring vergessen.

Bottom-Out Scheibe und O-Ring

15. Das Bearing Assembly samt der 2 neuen O-Ringe wieder auf den Dampferschaft schieben und
am Ende der Disenstange vom Rebound die Feder samt der Beilagscheiben (Anz. je nach
Tune) eintauchen.




16. Nun noch das Ventil mit dem 10er Ringschliissel auf 5Nm festziehen. Und es sollte so wie auf

17.

dem Foto unten aussehen.

Den IFP Trennkolben (weilRes Kunststoffteil aus Punkt 9) samt neuer Dichtung wieder in den

Dampferkorper schieben. Dabei muss eine bestimmte Héhe im inneren eingehalten

werden, die laut Fox je nach Dampfer variiert. Messen kann man dies mit einem

Messschieber (oberen Kante des weilRen Plastikteils bis Oberkante Kolben). Zu finden sind

diese MaRe in einer Excel Datei von Fox namens 08 _Rear_Shox_CheatSheet.xls und in Zoll
angegeben. Beim oft verwendeten RP23 mit 200mm Einbauldnge (7.875“) und 57mm Hub
(2.25“) sind es 61mm (2.4“) beim XV. Ein XV Modell ist daran erkennbar das High Volume auf
dem Gehause steht. Bei den meisten (nicht allen!) Modellen sind es zum Hub zuséatzlich 4-

6mm. Diese Hohe ist wichtig, damit spater die richtige Menge Ol eingefiillt wird, denn das

ganze muss frei von Luft sein.

2008 Model

Float Shaft PN Adjust. Rod PN Body PN Air Sleeve | IFP Setting|  IFP PSI
B16-75-40% (8 [1.500 Bore, 5.3, 10, €. 012 Ring 3% .004,.028] 223-42-000 NiA 204-54-0074 | B06-23-033 | 1400 300
B16-75-41% (8 [1.500 Bore, B.0,1.25,C.012 Ring 3%..004,.025] 223-42-00 NiA 204-54-005-4 | B06-23-042 | 1600 300
B16-T5-42% 08 [1.500 Bore, 6.2, 1.5, C.012 Ring 3% .004,.047] 223-42-002 NiA 204-54-005-4 | 506-23-040 ) 1300 300
B16-T5-43% 08 [1.500 Bore, 7.250,1.750, C 012 Ring 3x.004,.025] 223-42-003 NiA 204-24-003-4 | 806-23-0d1 2,100 300
B1G-T5-ddx (8 [1.500Bore, 7.5, 2.0, C.012 Ring 3%.004, 028] 223-42-003 NiA 204-54-01-4 | 806-23-041 | 2230 300
B1R-75-45%, 081500 Bore, 7.875, 2.0, C..012 Ring 3.004..047) 223-42-004 NiA 204-54-006-4 | 80B-23-043 | 2250 300
Float R 2008 Model Shaft PN Adjust. Rod PN Body PN Air Sleeve | IFP Setting|  IFP PSI
B16-76-090 (18 [1.500 Bore, 7.500,1.750] 223-36-004 210-50-004 204-54-07-4 | BOB-23-041 | 2250 300
B16-76-310 (5 [1.500 Bore, 5.500,1.000] 223-36-000 210-50-000 204-54-007-4 | 806-253-033 | 1400 300
B16-76-320 (15 [1.500 Bore, £.000, 1.250] 223-36-001 210-50-001 204-54-008-4 | 806-23-042 | 1600 300
B16-76-330 (5 [1.500 Bore, £.500,1.500] 223-36-002 210-50-002 204-54-005-4 | B06-253-040 | 1300 300
B16-76-340 (8 [1.500 Bare, 7.250,1.750] 223-36-004 210-50-004 204-54-009 | 806-253-041| 2400 300
B16-76-550 081500 Bore, 7.500, 2,0001 223-36-004 210-50-004 204-54-01-4 | BOB-23-041 | 2250 300
B16-76-360 08 [1.500 Bore, 7,875, 2.000] 223-36-005 210-50-005 204-54-006-4 | B06-23-043 | 2250 300
B16-76-570 08 [1.500 Bore, 7.875, 2.250] 223-36-005 210-50-005 204-54-008 | BOB-23-043 | 2100 300
RP2 2008 Model Shaft PN | Adjust. Rod Inner |Adjust Rod Outer| Body PN | &ir Sleeve | IFP Setting | IFP PSI
B16-77-10% 08, FLOAT RP23(5.50,1.00, 2.3 CA] 223-36-000 210-43-000 210-55-000 | 204-54-007 | B06-23-033 140 400
B16-77-31% (5, FLOAT RPZ [6.000,1.250, C PPP. R 3+.006] 223-36-001 210-43-001 210-55-001 | 204-54-008 | 808-23-042 TED 400
B1-T7-32% (5, FLOAT RPZ [6.500,1.500, C PPP. R 3+.006] 223-40-002 210-43-002 210-55-002 | 204-54-005 | 806-23-040 TED 400
B1E-T7-33% (8, FLOAT RPZ [7.250,1.750, CPPP, R 3+.006] 223-36-004 210-43-004 210-55-004 | 204-54-003 | 506-23-041 TED 400
B1G-T7-3d% (8, FLOAT RPZ [7.500, 2.000, CPPP. R 3x .00] 223-36-004 210-43-004 210-55-004 | 204-54-011 | B06-23-0d1 TED 400
B1B-77-35%, (8, FLOAT RPZ [7.675, 2.000, CPPP. R 3. .00] 223-36-005 210-45-005 210-55-005 | 204-54-006 | 806-23-043 TED 400
B16-T7-36% (8, FLOAT RPZ XV [7.500, 2.00, 2.8 CR, CF.RL] 223-36-004 210-43-004 210-55-004 | 204-54-011 | B06-23-071 TED 400
BIE-77-37% 08, FLOAT RPZ 4V [7.875, 2.25, 3.0 CA] 223-36-005 210-43-005 210-55-005 | 204-54-006 | 806-23-070 TED 400
B1G-T7-38% 08, FLOAT RP2 5 [8.50, 2,50, 2.3 CR] 223-36-008 210-43-008 210-55-008 | 204-24-013 | 806-23-075 TED 400
B16-T7-39% 08, FLOAT RPZ [7.50,1 73] wi Vil & Trav. Spacer 223-36-004 210-43-004 210-55-004 | 204-54-011 | B06-23-041 TED 400




18.

19.

20.

RP23 2008 Model Shaft PN | Adjust. Rod Inner |Adjust Rod Outer| Body PN | Air Sleeve | IFP Setting |IFP PSI
§16-75-000 08, FLOAT RPZ3 [2.50,1.00, 23 CR] 223-36-000 210-43-000 210-55-000 | 204-54-007 | 806-23-033 140 400
g16-78-010 08, FLOAT RPZ3 [6.00,1.25, 2.7 CR] 223-36-001 210-43-00 210-55-001 | 204-34-008 | 806-23-042 160 400
816-75-020 (8, FLOAT RP23[8.50, 150, 3.0CR, CF,AM] 223-36-002 210-45-002 210-55-002 | 204-54-005 | 806-23-040 190 400
g16-78-021 08, FLOAT RP2316.50,1.50, 3.0CR, CF,AL] 223-36-002 210-43-002 210-55-002 | 204-54-005 | B06-23-040 130 400
816-78-030 (8, FLOAT RP23, CF, RM[7.25,1.75, 2. 3CR] 223-36-004 210-43-004 210-55-004 | 204-54-003 | 806-23-041 210 400
816-75-040 08, FLOAT RP23[7.50,2.00, 3.6 CR, CF, RM] 223-36-004 210-43-004 210-55-004 204-54-011 | 806-23-041 2,29 400
B16-78-041 (8, FLOAT RP23[7.50, 2.00, 3.6 CR, CF,AL] 223-36-004 210-45-004 210-55-004 204-54-011 | B06-23-041 225 400
816-78-030 08, FLOAT RP23[7.875, 2.00, 3.1CR, CF, RM] 223-36-003 210-43-002 210-55-005 | 204-54-006 | 806-23-043 325 400
§16-78-051 (8, FLOAT RP23[7.875, 2.00, 3.1CR, CF.RL] 223-36-003 210-43-002 210-55-005 | 204-54-006 | 806-23-043 329 400
816-75-060 (08, FLOAT RPZ3 ¥\ [6.50, 1.50, 2.4 CR] 223-36-002 210-43-002 210-55-002 | 204-54-003 | 806-23-077 130 400
816-78-070 (8, FLOAT RP23 %\ [7.50, 2,00, 2.8 CR, CL,AL] 223-36-004 210-45-004 210-55-004 204-54-011 | B06-23-071 225 400
g16-78-071 08, FLOAT RPZ3 ¥V [7.90, 2,00, 2.8 CR] 223-36-004 210-43-004 210-55-004 204-54-011 | 806-23-071 2.5 400
§16-75-080 08, FLOAT RPZ3 ¥V 7,875, 2.00, 2.5 CR] 223-36-003 210-43-002 210-55-005 | 204-54-006 | 806-23-070 329 400
G16-75-081 (5, FLOAT RPZ3 ¥\ Light R[7.675, 2.00, 2. 5 CR] 223-36-003 210-43-005 210-55-005 | 204-54-006 | 806-23-070 329 400
816-75-090 (8, FLOAT RP23 %\ [7.875, 2.25, 3.0CR, CF AM] 223-36-005 210-45-005 210-55-005 | 204-54-006 | 806-23-070 240 400
§16-78-100 08, FLOAT RPZ3 ¥V 7,875, 2.25, 2.5 CR] 223-36-003 210-43-00% 210-55-005 | 204-54-006 | 806-23-076 240 400
§16-75-110 08, FLOAT RPZ3 ¥\ [8.90, 2,50, 23 CR] 223-36-008 210-43-008 210-55-008 | 204-54-013 | 806-23-07% 255 400
G16-75-111 (15, FLOAT RP23 %\ [8.50, 2,50, 2. 3CR, CFAL] 223-36-006 210-43-008 210-55-008 | 204-54-013 | 806-23-075 265 400
B16-78-120 (8, FLOAT RP23(7.50,1.75] w! Yol. & Trav. Spacer 223-36-004 210-45-004 210-55-004 204-54-011 | B06-23-041 225 400
G16-78-130 (5, FLOAT RP23Endura[7.50,1.75] 223-36-004 210-43-004 210-55-004 | 204-71-000 | 806-23-041 2,25 400

Triad 2008 Model Shaft PN | Adjust. Rod Inner |Adjust Rod Outer| Body PN | &ir Sleeve | IFP Setting |IFP PSI
§16-72-030 (5 FLOAT RP3[7.500, 2,000, 3.6 CR] TED TED TED TED TED TED 500
§16-72-334 (8, FLOAT RPL [1.500 Biare, 5.500, 1.000] 223-36-000 510-51-000 210-55-000 | 204-54-007 | 806-23-033 1430 500
16-72-335 (18, FLOAT RPL [1.500 Bare, 7.500, 1.750)wi Vol & Trav. 5 TED TED TED TED TED TED 500
§16-T2-336 (8, FLOAT RPL [1.500 Bare, 7.500, 2.000] 223-36-004 510-51-004 210-55-004 204-54-011 | 806-23-041 2,300 500
§16-72-337 (8, FLOAT RPL [1.500 Bare, 7.230,1.750] TED TED TED TED TED TED 500
B16-72-941 (8, FLOAT TRIAD [1.500 Bare, 7.750,1.750] TBD TBD TBD TBD TBD TED 500
16-T2-342 (15, FLOAT TRIAD [1.500 Bare, 7.000,1.600] 223-36-003 510-51-003 210-55-003 | 204-54-003 | 806-23-048 2,000 500

216x63 (8.5“x2.5“): Lange Dampfergehduse 119mm, Lange Airsleeve 110mm
200x57 (7.875“x2.25“): Lange Dampfergehduse 109.5mm, Lange Airsleeve 100.5mm
194x51 (7,671“x2“): Ldnge Dampfergehduse , Lange Airsleeve (Specialized)

190x51 (7.5“x2“): Lange Dampfergehduse 106mm, Lange Airsleeve 94mm

165x38 (6.5“x1.5“): Ldnge Dampfergehduse 93.8mm, Lange Airsleeve 81.2mm

CTD laut Fox:

SIZE IFP DEPTH

5.500 x 1.000 1.450in.

6.000 x 1.250 1.670in.

6.500 x 1.500 1.880in.

7.250x 1.750 2.100in.

7.500 x 2.000 (50mm) 2.310in. (58.4mm)
7.875 x 2.000 2.310in.

7.875 x 2.250 (57mm)
8.500 x 2.500 (63mm)

2.500in. (63.5mm)
2.740in. (69.5mm)

Der Dampferkorper wird nun randvoll mit Fox Suspension Fluid (Silkolene RSF 10) oder 10wt

Dampfer- bzw. Gabeld| befiillt. Siehe dazu im Anhang die verschiedenen Olsorten.

Im Bearing Assembly oben die kleine Madenschraube entfernen und aufpassen das die kleine

Kugel darunter nicht verloren geht.

Das Bearing Assembly ganz nach unten schieben als wenn der Dampfer ausgefedert ware

(siehe Foto unten).




21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

Nun gilt es das ganze so aufzuschrauben das es frei von Luft ist. Dazu seitlich etwas hin und
her wackeln wahrend dem aufschrauben. Aus dem oberen kleinen Loch sollte etwas Ol
austreten. Falls nicht, kdnnte man mit einer Kaniile etwas Ol nachfiillen oder es nochmal
probieren. Das Ol muss luftfrei sein, um aufschdumen zu verhindern. Nun die
Madenschraube samt Kugel mit 1INm einschrauben. Den Dampferschaft danach nicht mehr
verschieben.

Rebound in schnellste Position und Propedal 6ffnen, die Stickstoffkammer mit einem neuen
Pellet (NBR 7mm Rundschnur, 3mm dick) versehen (ich verwende lieber das alte weiter) und
mit dem gebauten Adapter befiillen. Ohne Boostvalve ist der Druck 400 PSI (27.6bar) und bei
Dampfern mit Boostvalve ist der erforderliche Druck auf dem Gehause angebracht z.B. 175
PSI. Boostvalve sollte nicht Giber 300 PSI befiillt werden und ist normalerweise ca. 200psi.
Dazu Madenschraube mit dem speziellen Inbusschliissel eindrehen bis diese knapp vor dem
Gummi ist, also dieser noch nicht komprimiert wird. Nadel einstechen und anschlieSend
zudrehen damit es abdichtet. Aber noch nicht zu fest, sonst kann es passieren das sich die
Nadel beim abziehen vom Adapter [6st. Danach aufpumpen und nach dem abziehen der
Nadel sollte es ausser an der Nadel keine Gerdusche geben.

Falls n6tig, kurzen Dichtigkeitstest unter Wasser durchfiihren und anschlieBend
Madenschraube an IFP Kammer mit 1Nm anziehen. AnschlieBend gut trocknen lassen.
Nachdem man sich vergewissert hat das es den Druck halt, der Hebel wieder schwerer zu
betatigen ist (Widerstand auch am Anfang, nicht erst ab Halfte) und auch schnell zuriickstellt,
die Dichtungen im Airsleeve, aussen am Gewinde und die X-Ringe aussen am Bearing
Assembly mit wenig Fett versehen.

Seitlich ein klein wenig, 1-2ml blaues Fox Fluid (alternativ synth. 10W60/15W50 Motordl
oder alt. 80W-90 Getriebedl) in das seitlich gehaltene Airsleeve geben. Das Airsleeve auf den
Dampferkorper schieben (den Sag-Ring vorher runter machen). Danach oben nochmal 2ml
zugeben, welches den Dampferschaft schmiert. Hinweis: Wenn nachtraglich 1-2 Tropfen
iber das Gewinde nach aussen gelangen, dies ist normal aber sollte danach aufhéren. Das Ol
sollte deshalb sehr viskos, also zdh sein. Wenn im Betrieb der Dampferschaft einen leichten
Olfilm hat, dies ist normal.

Airsleeve handfest anziehen (ohne Werkzeug!). Falls das Airsleeve zu schwer aufzuschieben
geht, Propedal auf aus stellen und Rebound in die langsamste Position. Leichter geht es,
wenn der Dampfer im Rahmen montiert ist.

Sagring aufschieben und die Luftkammer mit dem gewi{inschten Luftdruck beftllen.



Anhang

Korrektur

Version 1.1: Drehrichtung IFP Trennstiick

Version 1.2: Ergdnzung Werkzeug Inbus

Version 1.3: Kleine Korrekturen

Version 1.4: Valve Assembly Datasheets hinzugefiigt
Version 1.5: Ergdanzung Klemmblock

Videos

https://www.youtube.com/watch?v=kOFbU1LL89k
https://www.youtube.com/watch?v=a3kt10OH-c30
https://www.youtube.com/watch?v=Eu7cGSA09ZM

Dichtungen (bei mir erhiltlich unter mtb-news.de, member xrated):

IFP und Needle

Rebound Needle:

Metering Rod 29-08-043 2.5 x Imm (NBR70), auch 2.5x1mm PU weiss oder neu 2x1mm Rechteck
(Kantseal) NBR

Schaft/Metering Rod 029-05-105 .050 x .154 ID = 3.91x1.27mm (alternativ stark untermaRige
4x1.5mm, NBR70)

Bearing Assembly 812-06-043 und -044 (2008):

Dampferschaft/Bearing Asm 029-03-110 .103 x .362 ID = 9.19x2.61mm (Polyurethane, Parker 4300 /
92 A, Or Disogrin 9250/ 90 A) alternativ NBR90

Bottom Out 9.19x2.61mm NBR70

Dampferkorper/Bearing Asm 029-03-023 .070 x 1.051 ID = 26.69x1.78mm (NBR70 static)

Pellet 010-00-011 .275 x .125 = 3.17x6.98mm
IFP Kammer 17.04 x 3.53mm, neuere Versionen X-Ring

Aircan

Dust Wiper NOK 036-02-020 Y 26.92x33.93 2.5 5.8 (nur in Original Aircan Seals erhiltlich)
Aircan X-ring NOK 11526 Y 11526 26.92 x 33.63 x 3.38 alt. 26.57 x 3.53

Bearing Assembly X-Ring 31,34x3,53

Aircan oben 41x1.78

Sagring 25.12x1.78

Diverse Kugeln Stahl

1.47mm Metering Rod
2.36mm Obere Schraube bei Propedal Hebel
3.16mm Bearing Assembly Entliftung


https://www.youtube.com/watch?v=kOFbU1LL89k
https://www.youtube.com/watch?v=a3kt1OH-c3o
https://www.youtube.com/watch?v=Eu7cGSA09ZM

Werkzeug / Schmiermittel

1.5mm Inbusschlissel falls Hebel zerlegt wird (normalerweise nicht notigt)

2mm Inbusschliissel Bearing Assemby
4mm Spezial Inbusschliissel geschlitzt oder durchbohrt
1.5mm Bohrer um Inbusschlissel zu bohren oder Dremel Tool um zu schlitzen

2mm Bohrer oder Dent Pick um Plastikkugel zu entfernen

Schraubstock mit Schonbacken
%“ Maulschlissel oder groRen Rollgabelschliissel

Spezial Nadeladapter aus AV und Kandile Gr. 16 0.6mm
Gabelpumpe mit mind. 200PSI (ohne Boostvalve mind. 400PSI)

10er Ringschlissel fir Ventil

Fett fir O-Ringe z.B. SRAM Butter

Klemmblock

Geeignete Olsorten

WT Color Base Vi "-5¢St | OcSt | 20 ¢St | 40 ¢St | 100 cST
Fox Suspension Fluid (old) 7WT | red |synthetic| 300 | 143,23 | 11543 | 56,56 | 31,82 | 9,57
Torco RSF Medium red synthetic | 300 143,23 | 115,43 | 56,56 31,82 9,57
Fox Suspension Fluid 10WT | green |synthetic| 255 | 282,94 | 21842 | 92,86 | 47,00 | 11,70
Castrol Magnatec Professional E 5W20 green | synthetic 166 491,28 | 339,72 | 106,34 | 44,00 8,20
Motul Fork Oil Factory Line Light 2,5W-5W synthetic | 138 160,36 | 116,28 | 40,31 18,30 4,20
Motul Fork Oil Factory Line Medium | 10W-15W synthetic | 254 122,53 | 96,27 42,37 22,30 6,20
Motul Fork Oil Factory Line Heavy 20W-30W synthetic 224 459,61 | 346,07 | 131,06 61,00 13,20

10 WT

Fuchs Silkolene Pro RSF

red

303

175,86

| 4736

synthetic

Castrol Syntrax Long Life

75W140

synthetic

170

2729,59

1847,71

501,95

182,00

25,00

Castrol Syntrax Limited Slip

75W140

synthetic

174

2503,46

1707,01

474,70

175,00

24,70




Valve Assembly RP (Belleville Shims nur bei Non Boostvalve)

REVISIONS

DESCRIPTION DATE | APPROVED
BELEASE FOR RCOUCTION 2-05-01 [

039-00-070
Spring: [.376 X

Ib/in]

076 X 41
— D43-10-105

| velve: (105 % 056 X _010)

233-00-054
Spacer: [.377T 1D X 850 0D ¥ 063 TH)
\~EDIB-ID-IOEJ

210-15-003
Chesk Valve [L172,

— 050-01-018
[ elate: 135060 % 252 10 % 070 TH]

/

|
| 035-00-073
Bellewille Spring: [.825 ¥ 330 X .008)

044-04-060
Volve: [.B00 0D X 252 |0 X 0045 TH] /

044-04-070
[.700 OF X

b oo0ss THT |
12

/ (044-08-0601
[

252

Valve:

(044-10-0401
{044-04-0601

{044-04-070)

[
/ 234-00-136
[y Spring Perch [,252 K B50 X 100 TLG]
%Q (939-00-2737
234-00- 140
(.32 % 850 % 0061

Saring Spocer |

234-00-139
Shutfle 1,850 X 429 X 0501

233-00-033

222-01-049
0501

252 %
752 % 425 X 050

Cheek Piston [.T00 X
= Spacer:
044-10-040 | 1]
Valve:; [.400 D X 257 1D % 010 TH]
BO5-02-011
L 240 TLG)

Piston Asm 1@, 940 Bore,

SECTICN A-A
SCALE 201

L os0-01-011
bed-08-050

Plote: [.£00 0D X 252 1D X .020 TH]
Volve: [.600 % 252 X .006]
210-10-045
Pisten Holt 1.600 ¥ 100 K .725)
s oeris: g PER ASME Y145 1994 FOX Factory, Inc.
KOTES: UKLESS OTHERWISE SPECIFIED B A M“‘wimfx N bonger Bor. Bolioniiia. €4 1301 134 fan
TOLCRARCLS ARE: Fowanr | zosor [ (yi E P
START WITH THREE VALVES IN THIS LOCATION. | OR 2 VALVES WAT BE ADDED OR REMOVED B e M Taor Valving Assembly: 08 FLOAT RP,
70 GET &-10 REBOUND POSITIONS THE FXTRIME CLOCKRISE POSITION IS ON PR - CD Firm, RD X-Light
TRIAD il I} kW 2-05-87 [5i7iTows wo
o = BO7-72-013
o
PLOT 3L SHEET oF

Siicioar
T e T S

| OR 2 VALVES MAY BE ADDED OR REMOVED

BT e o0
i I 43 TR 1 01 01

[2] START ®ITH THO VALWES IN THIS LOCATION
T TO GET .012-.025" GAP IN THE LIGHT PROPEDAL LEVER POSITION,
REVISIONS
doni Shy BESCRIFTION PATE AFPROVED
& RELEASE FOR PRODUCTIOW | 2-21-01 [L1]

039-00-070
Spring: [.376 X

Ibfin]

076 X AL

P Al L]
[ Wolve: [.105 X 056 X 0101

/
233-00-054
Spacer: [.377 1D X 850 0D X .069 TH]
Niﬁﬂ!-lﬁ-ﬁf]

210-15-003
Check Wolve [L172,

— bE0-01-016
/’ Plate; [.350 OD X ,252 1D X 020 TH]

/
033-00-013

/
Bellewille Sprimg: [.B25 X .330 X .008)

044-04-060
[.600 OD X 252 1D & 0045 THI /

0a4-04-070

Valve: 1700 0D X .2
| 1044-04-060)
[ [

Volve

52 1D % .0045 TH)
1211

1044-10-0401
{044-04-060)

1 044-04-070)

234-00-138
Spring Ferch [.252 X (850 X 100 TLG)

234-00- 141
Spring Specer [.322 « .B50 « .008]

1
1039-00-073) 234-00- 140

Spring Spacer [.322 % L850 X L0061

234-00-13%

Shuidle [.BO0 ¥ 423 % .050]

233-00-053
Spacer: [.232 ¥

222-01-043
Check Pisfon [.700 ¥ 252 X 050]
LAZy X 0500

o44-10-040 [
B05-02-011
240 TLG)

| Valve: [.400 0D ¥ 252 1D ¥ 010 THI
Piston Asm [@ 940 Bore,
b 050-01-011
Plate: 1,400 0D X .252 1D X 020 TH] Ded-6-050
Valve: [.600 X .252 X 0061 SECTICN A-A
210-10-045 o
Piston Bolt [.600 X 100 X .T25)
R QD gy | PER ASWE V15 594 [T FOX Factory. Ihe. g
P #2000 f\glying hssembly: 08 FLOAT RP,
* B CD Med., RD X-Light

WL e 00
€1 015 13,

UNLESS OTHERWISE SPECIFIED.

N THIS LOCATION
THE EXT!

- 807-72-014

LT
gﬁ 'j - pLor seat | SHEET 1 OF

56 ot SEAT SR

KOTES

START WITH THREE VALVES
#21-07 fopy
¢

| OF 2 VALVES WAY BE ADDED OF REMOVED

* TO GET B-10 REBOUND POSITIONS. CLOCKWISE POSITION |5 OML.

[2] START WITH TWO VALVES IN THIS LOCATICK. | OR 2 VALVES MAY BE ADDED OR REMOVED
TO GET .012-.025" GAP IN THE LIGHT PROPEDAL LEVER POSITION




REVISIONS
DESCRIPTION

[ o [wemmoves

IR

RELEASE FOR PROBUCTION

035-00-052
[.376 TLG «= 080 ID « 28 Ib/in]

Spring

043-10-105
Ir\'ch: D105 X 056 Kk .010]

233-90-054
Sporer: (L3717 1D & 850 QD X .DEY TH)

f—a:c-m-uws
| Flate: [.350 0D X .252 1D K .020 TH]

%

/
0A4-02-080 — 038-00-073 I
Belleville Spring: [.625 X 330 X .008] 3

Valve: [ 600 0D % 252 1D X 0045 TH)
044-04-070 | & -
Valve: [.700 0D X .252 10 % 0045 THI | G (043-10-105)
. o \Q 210-15-003
1044-04-060) (é\\'\ Cheek Walne [L172, 1.271]
% \ 1044-10- 0400

(04404 -060)

(044-04-070)

234-00-136

Sprisg Perch [.252 ¥ 850 X .100 TLG)

\
L—tz3a-00-1411

234-00-140
Spring Spacer [

1044-10-040)

322 X 850 X 008]

8) 234-00- 14
Spring Spacer [.322 1 .850 x L0081
234-00-139
Shuttle [.850 X .429 ¥ .050]
222-01-049
Check Piston 1.700 X .252 X .0501 233-00-053
Spocer: [.252 % 425 X .0501
aa4-10-040 [1] ’
Valve: [, 400 0D X .252 10 X 010 T#]
05-02-01
s0-01-01 Piston Asm [0.940 8 240 1LG)
Flale: [.400 0D ¥ 252 1D % 020 TH] ee-08-080
Volve: [.600 X 252 X 0061 SECTION A-A
210-10-043 SCALE 201
Pisten Belt (600 X 100 X .123]
INTES SIHERRIST 5K PER ASML Y14 5M 1384 m; FOX Factory, Inc.
NOTES: UNLESS OTHERWISE SPECIFIED. HEKE M - Iy iy 4 v
TOLERANCES ASE T amotsson | 2107 | Moy T I
[T] START WITH THREE WALWES K THIS LOCATION. | OR ? VALVES MAY BE ADDED OR REMOVED g MR prewen Valving Assembly: 08 FLOAT RP,
TO GET B-10 REBOUND POSITIONS. THE EXTREME CLOCKWISE POSITION 1S ONE : | CD Light, RD Light
vaw 2101 [Ty W
START WITH TWO VALVES IN THIS LOCATION. | OR 2 VALVES MAY BE ADDED OF REMOVED C 807-72-015
YT [marsene 101 [sweer 1 or 1

[z
TO GET .012-.025" GAP IN THE LIGHT PROPEDAL LEVER POSITION

REVISIONS
DESCRIPTION

[ wie Jarenovro

EAECE]
[ o [ weense ron rmomcrion [ aaar-or | o
039-00-070
Spring: [.376 X 076 X 41 Ibfin]
. N — 043-10-105
[ be-0i-0ie Valve: L1005 X 036 X 0101
Plater [.350 0D ¥ .252 10 X .020 TH]
,f % 233-00-054
Spacer: [L377 D X 850 00 X 069 TH]
044-04-080 039-00-073
Valee: [.600 QD X .252 10 X 0845 THI Belleville Spring: [.825 ¥ 330 X 0081
044-04-070
Valve: [.700 0D ¥ .252 1D X 0045 THI | 1943-10- 103}
{
/ 210-15-003
/ Check Walve [.172, 1.2711
(044-06-0501
(044-10-0401
{044-04-060)
(044-04-070)
234-00-138
Spring Perch [,252 X .850 X 100 TLG]
234-00-141
Spring Spacer [.322 1 850 x 0081
1038-00-073)
234-00- 140
Spring Spacer [.322 X 350 X _006]
234-00-139
Shuttle [.850 X 429 ¥ 0301
222-01-043 . 233-00-053
Check Pistan [.700 X .22 X 0501 Spacer: .25 X 425 1 0501
/ ] i
/ ‘I L pae-l0-040 |I|
| Valve: [.400 0D ¥ 252 1D % 010 TH 895-02-011
[ Piston Asm [0.340 Bore, 740 TLG]
Plat [ 400 Q0 X 252 10 ¥ 020 THI
e 024-06-060
Valve: [ B00 X 252 X L 006] SECTION A-A
210-10-045 SCALE 211
Piston Bolt [.600 ¥ 100 ¥ 7251
IHLESS CTHERRISE SPICIFIED PER ASNE Y14 .54 |9%4 FOX Fa
KOTES: UNLESS OTHERWISE SPECIFIED. DL T T TR L3 LI T
JEpERAES g e Wy ing Assenbly: 08 FLOAT RP
[1] START WITH TWO VALVES IN THIS LOCATION. | OR 2 VALVES MAY GE ADDED OR REMOVED el s 20 ving Do ie ”5 o
TO GET 8-10 REBGUND POSITIONS. THE EXTREME CLOCKWISE POSITION 15 ONE CD Med., RD Med
THIAD AWILE PROJECT 0% KW 4-21-07 [ST7E[owe we.
START WITH THO VALVES IN THIS LOCATION. | OR 2 VALVES MAY BE ADDED OR REMOVED T o — b C 807-72-016
TO GET .012-.025" GAP IN THE LIGHT PROPEDAL LEVER POSITICN T bt couTaag Cnt G Mot i afomaTicn % =
A2 e e ARG T T wot see | [ sHEET 1 0F 1




Wenn man den Tune am Shimstack andern mochte geht man bei der Druckstufe wie folgt vor:

Beim Compression (Velocity) Tune bestimmt die Anzahl der Belleville Shims (gewdlbte Scheiben).
Firm hat 3 Belleville Shims, Medium 2 und Light nur 1. Wenn man diese hinzufiigt oder entfernt,
muss man immer auch die Anzahl der Spring Spacer andern, damit sich die Stack Height nicht andert.
Es sind zusammen immer 4 Scheiben. Man kann sich im Anhang an der Zeichnung orientieren,
Belleville Shims fangen mit der Seriennr. 039 an, wahrend Spring Spacer mit 234 anfangen. Wenn
man zusatzliche Spacer bendtigt, diese haben das Mal8 21.6 x 8.2 x .2 bzw. 21.6 x 8.2 x .15.

Beim Rebound kommt es lediglich auf die Anzahl der Shims am Ende direkt auf dem Piston an.
Medium hat 3 Shims und Light 2 Shims mit dem MaR 15.2 (0.6“) x 6.4 x .15.

Die Shims haben 6,4mm (0,252“) ID!

2010 RP23, H compression, M rebound (4x Spacer bei Propedal Feder):




RP23, H compression, L rebound (3x Spacer bei Propedal Feder):

10 x .25 Spacer
15.2x.11

17.8x .11

Comp. Check plate
21.5 x .15 Spring spacer
Belleville Spring x3 HSC
Spacer + Shuttle 1.25
Piston

15.3x.15x 2 HSR

8.9 x .5 Spacer

Reb. Check plate
17.8x.1

15.2x .1

10.2 x .25 x3 Spacer
10.2 x .5 Spacer




Valve Assembly Boost Valve

Bei Boost Valve bestimmt die Anzahl (0-3) der 21.5 (0.8") x .15mm Shims den
Tune der Druckstufe. Zugstufe sind 3-4 Stlick 15.2 (0.6") x .15mm verbaut. Der
ID betragt 6.4mm (0.252"%).

RP2, L compression, M rebound:

(oben Rebound, unten Compression)

comp check plate
17.8 x .11

15.2 x .11

10.2 x .25 x3

boost valve

20.3 x 15.65 x .11 face shim
piston

15.25 x .15 x4 (HSR)
9x.5

10.2 x .25

reb check plate

17.8 x .11

15.25 x .11

10.2 x .25 x4

10.2 x .5

RP23 F compression:

comp check plate

17.8x.11

15.2x.11

10.2 x .25 x2

21.5 x .15 x3 (hsc shims)
10.2 x .25 (spacer shim)
boost valve

20.3 x 15.65 x .11 (face shim)
piston




RP23 M compression, M rebound:

000

(links Rebound, rechts Compression)

RP23 M compression, L rebound (3-4x Spacer bei Propedal Feder):

(gleicher Stack Rebound links, Compression rechts, Teile richtig rum)

Comp check plate
17.8x0.11
15.2x0.11

10.15x 0.25 x2
21.54 x .15 (HSC)
10.15 x 0.25 (spacer)
boost valve
20.3x15.7x.11
piston

15.2 x .15 x3 (HSR L tune)
9x.5

10.15x.25

rebound check plate
17.8x .11

15.2x.11

10.17 x.5
10.15x0.25 x3




Valve Assembly CTD Boostvalve

Achtung: Der Shimstack ist zusatzlich verklebt an der Mutter!

CTD L compression, M rebound:

-

o
20 DO000c0000%




